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Intensitatea traficului

Masuratori trafic:

v’ 150-200 veh/h/sens pentru strazile
colectoare (ex. str. Munteniei, str. Belgrad)

v" Circa 350-400 veh/h/sens pentru strada
Garii Otopeni

v’ 2.000 veh/h/sens pentru DNCB
v’ Circa 4.000 veh/h/sens pentru DN1

v 15/20-50 km/h pentru trama stradald
internd, 55 -110+ km/h




Disfunctionalitati

v' Geometrii dificile pentru desfasurarea v Trotuare obstructionate v’ Trotuare lipsd sau partiale
traficului '

v Trama stradal3 cvasi-neregulata

v' Profilele stradale sunt in general bune pe strazile dezvoltate in trecut (ex. strazile Sofia, Belgrad, I. L.
Caragiale, Campului, etc) si mai inguste pe strazile periferice (dezvoltate mai recent), strazi care nu
permit circulatie simultana fara opriri intermediare si incrucisari

v’ Trafic de tranzit semnificativ (inclusiv vehicule grele) pe directia Tunari — Otopeni si DNCB - Otopeni
v’ Cartierul prezinta “bariere” de circulatie pe 3 laturi (DN1, DNCB/inelul c.f. Bucuresti si AIHCB)

v’ Cotd modal si grad de acoperire reduse ale transportului public (sub 15%)



ropuneri

Analiza criticd a situatiei existente, precum si considerarea premiselor de dezvoltare la nivel teritorial, a condus la identificarea unor interventii prioritare pentru imbunatatirea
circulatiei rutiere, dar si a mobilitatii pietonale si velo, dupa cum urmeaza:

o  Definirea unor zone de analizd pentru implementarea de sensuri unice de circulatie

o  Modernizarea si/sau amenajarea trotuarelor la nivelul retelei stradale pe care se propune circulatia in sistem de sens unic, luarea de masuri impotriva obstructionarii
trotuarelor prin depozitarea diferitelor materiale sau stationarea vehiculelor.

o  Amenajarea de piste pentru biciclete

o  Continuarea programului de modernizare a strazilor neasfaltate

o Imbunitstirea parametrilor geometrici pentru intersectiile identificate

o  Amplasarea de indicatoare de restrictii de tonaj pe strazile identificate

o Instalarea de praguri transversale pentru limitarea vitezei de circulatie in zonele rezidentiale

Urmare a realizarii analizelor tehnice de specialitate, a fost propus urmatorul scenariu privind implementarea de sensuri unice de circulatie, prin care deplasarile rutiere, velo si
pietonale vor beneficia de conditii superioare de sigurantd, mobilitate si confort.



